Umfahrung Fallanden 7 Schwerzenbach UFASCH

JJCl2oCe Cnes Spotiimage)
| BN C'2009/Google!




Umfahrung Fallanden i Schwerzenbach UFaSCH







Die nachsten Schritte

Festlegung Erstellen

Anschluss Erstellen Behandlung im Ausfithrungs- Bauzeit ca.
Schwerzen- Vorprojekt Kantonsrat projekt 3 Jahre
bachstrasse
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| bisEnde 2010 " bis Ende 2011 V A4
Kreditvorlage KR-Beschluss Festsetzungs-
an Kantonsrat maoglich 2013 RRB 2016, Baubeginn

abhangig von
Einsprachen etc.

Amt fiir Verkehr Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Ziirich




Erholungsgebiete von regionaler Bedeutung

Die Glattaler Strategie der
schrittweisen Aufwertung der
Landschaft und Schaffung neuer
Freiraum-Schwerpunkte in
Entwicklungsgebieten wird von
der Bevdlkerung geschatzt und
weist stetige Realisierungserfolge
auf.

Quelle: ZPG-Leitbild Glattal 2006




Anschluss an die Schwerzenbachstrasse

ADie priorisierte Variante mit dem
Anschluss Uber die Sportplatze.

A Der Anschluss unterbricht die
bestehende Busspur,

A Der Bus Richtung Schwerzenbach
kreuzt die Hauptverkehrsachse




Kantonaler Richtplan - Freihaltezone A Sportplatze

3.10 Freihaltegebiet

3.10.1 Ziele
Freihaltegebiete von kantonaler Beceutung sing Flachen, die grundsaizlich davernd von Bauten und 4niagen
freizuhaiten sind, um folgende Funktionen zu erfillen:
» Gliederung und Trennung des Siedlungsgebiets (vgl. § 23 lit. e PBG);
» Erhalt urwerbauter Gelandekammern:
» UUmgebungsschutz f0r Landschaftsschutzgebiete (vgl. Pt 3.7), Gewasser (vgl. Pt 3.4}, Naturschutzgebiete
(wvgl. Pt. 3.6), Ortsbilder (vgl. Pt 2.4) und Kulturgiter,;

» wichtige Freihaltefunktion im Naherholungsraum;
» Aussichtsschutz (vgl. Pt 3.5.2); N
» Erhalt von kantonal und regional beceutenden Korridoren zur

Vernetzung (vgl. regionale Richiplane). 36 .

Die Freihaltzone liegt ausserhalb des \
Siedlungsgebietes : 3 5 \
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36 Fallanden/Schwerzenbach Siedlungstrennung, kolegische Vernetzung, Landschaftsbild Glatt
(wgl. auch Pt. 3.4.2 b Nr. 5)




RZU-Mobilitatsstrategie 2010

4.2 Strassenprojekte - Winschbarkeit

Eine «<hohe Wiinschbarkeit» weisen aus RZU-Sicht auf: RZU: Regionalplanung
A Nr. 2a Stadttunnel Zg¢rich Zirich und Umgebung
A NWestas6Zurich

A N Waidhaldetunnel Ziirich

A N rGlattakagtobahn

A Nr. 29 A53, Ober | anQGeabiatt obahn (ausserhalob

Der Kategorie «mittlere Winschbarkeit» werden zugeordnet:

N r .-Audbdu Diet’kdn i Limmattalerkreuz

Nr . 13 Westumfahrung Dieti kon
Nr . 15 S¢duaAk.ahrung Affoltern
NTr . 1 6 Bickwin Olafefidenu n g
NTr . 17 Ottenbadlf a hr ung 5 ) _
Nr. 44 A4 i Kiefiandelfgen h u r Winschbarkeit: klein
Nr . Kleinandelfiageén i Flurlingen
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Vom RZU-Vorstand verabschiedet am 23. Méarz 2010

Umfahrung Fallanden - Schwerzenbach:



QU ell-/Zielverkehr Fallanden DTV (DTV=durchschnittlicher taglicher Verkehr)

Basis KVM 2025
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AEt wa 1 Maboffabr@aeuge
fahren nach Fallanden oder
starten in Fallanden, hinzu
kommt der Binnenverkehr

A In Schwerzenbach sollen gar 2/3
Quell-/Zielverkehr sein

A Diese Zahlen nehmen mit der
Umfahrung nicht ab



Durchgangsverkehr Fallanden-Schwerzenbach 2025
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1%",;51.,,\., Die Verkehrsachse Maur i Dubendorf wird

durch dle Umfahrung nlcht entlastet

DTV [24h]
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Entwicklung des motorisierten Individualverkehrs/Tag

Diubendorfstrasse
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Die verbleibenden Varianten

Variante 7 - Teillésung

Variante 2 - Gesamtlosung
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Sensitivitatsanalysen

Oberziele Basis- | Hauptgewicht

Gewicht |RRVEikehr o Zg begmn einer ZMB
1 Direkte Nutzen ‘ wird die
fiir alle Ver- LA : c c
kehrsteilnehmer | 107 2405 35 13% 12% 14% (12%) Basisgewichtung

erhdhen g fe Stg e I egt

heit erhdhen

2 Verkehrssicher- T '
AR 7% 1% 6% 5% 6% (5%)

3 Kosten des Infra-
struktur-
Erstellers und - 25% 21% 19% 22% (19%)
Betreibers mini-
mieren ]

4  Umweltbelastung !

und Ressourcen- 320 o, 279 28% (24%)
verbrauch mini- 2% i S

mieren

5 Siedlungsgebiete

aufwerten 20% 17% 17% 15%

100% 1% 100% 100% 100% (100%)

Abb. 12: Ubersicht Sensitivititsanalysen (Werle auf ganze Zahlen gerundet)
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Nutzwertanalyse Gesamtnutzen (Basisgewichtung)

5.00 .
s | ~ Alle Varianten weisen
300 | — . einen negativen

2,00 = - Nutzwert aus

1.00

¢.0o

1.00 4

-200 1

NUZBN PLRKLS (Qewichtat)

>< Diese Varianten sind

200 ausgeschieden

4.0 -

5.00 f————

G.0O - -

-7.00

M Varianis 2.3 W Variante 6,3/ W Varlante 7.0 Variante 8.0

Abb. 9:  Cesamtnutzen der Haupkvarianten
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Nutzwertanalyse (Siedlung mit 40% gewichtet)

Durch die Verdoppelung der
Gewichtung Siedlung weisst die
Gesamtumfahrung einen minimal
positiven Wert aus

Durch die Verdoppelung der
Gewichtung Siedlung weisst die
Teilumfahrung einen knapp
positiven Wert aus

5.00 \

\

0.00 4

4:[![! \
3.00 \ /
2.00 \ “

-1.00

Gemass Experten ist es

-2.00

Nutzenpunkte {gewichtet)

unublich die Gewichtung

-3.00

nachtraglich massiv zu

-4.00

verschieben

-5.00

-6.00

-7.00

W Variante 2.3 W Variante 6.3/5 Variante 7.0

Abb. 18: Sensitivitit bei Hauptgewicht Siedlung (40%)

\ariante 8.0
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Verkehrsmengen in Fallanden DTV [Mfz/24h]

1 Werte flr ZUrichstrasse sind nur giiltig bei Sperrung der Schwerzenbachstrasse

Variante O+ 71
ohne
Umfahrung Etappe

Zurichstrasse Mp WH N MQMA
Dibendorfstrasse HNQdn Mn Qdn

nur Quell/Ziel-
Schwerzenbachstrass MPQnN n| /Binnenverkehr
Maurstrasse c Qy nn c Qmnn

Quelle: ZMB Umfahrung Fallanden-Schwerzenbach, Kurzbericht Phase 1

DTV = Durchschnittlicher taglicher Verkehr
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Auswirkung der Knoten bei Variante 7

Es entstehen 3 neue stark belastete
Knoten

Die Busspur zwischen Dubendorf
und Fallanden (Tempo 80) wirde
durch ein Lichtsignal beim Knoten K2
unterbrochen

Die Linien 743/744 in Richtung
Stettbach wirden durch den Stau in
der Hoglerstrasse (Dubendorf) stark
behindert
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Flankierende Massnahmen

Auf Grund der direkten Linienfihrung der bestehenden Kantonsstrasse sowie des
anteilig hohen Quell- und Zielverkehrs in Fallanden und Schwerzenbach

ver bl ei ben ohne fl ankierende Massnahmen
erhebliche Verkehrsmengen.

z.T. zeigt das Modell h6here
Belastungen auf der heutigen
Kantonsstrasse als auf der
parallel verlaufenden
Umfahrung! Legende

- Strassenunterbruch
(flr Velo/Fussgénger durchlassig)

__ Durchfahrverbot
(Anlieger, 6V und Velo frei)

P-4 Bus-Schleuse

Quelle: ZMB Kurzbericht Phase 1, Seite 77277 Tempo 30 /\/)
18 bzw. ZMB Synthesebericht, Seite 16 SNZH323RI2E 507 Ta, b
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Navi i derzeit vorgeschlagene Routen

GoogleMapsFahrzeiten

Route Egg nach Zentrum Glatt Wallisellen

\Vorschlag Strecke Lange Fahrzeit
km Min.

1. Wahl Egg- UsterA53- Wallisellen 22.C 2
2. Wahl Egg Maur - Fallanden Wallisellen 17.€ 26
Route Meilen nach Zentrum Glatt Wallisellen

O a( > c Je a >
1. Wahl Meilen- ZirichRamistrasse 22.F 3
2. Wahl Meilen- ZurichCentral 24.¢€ 34
3. Wahl Meilen¢ Aesch- Fallanden 22.4 36
Route Meilen nach Flughafen Kloten

O A > > oS da c
1. Wahl Meilen- ZirichRamistrasse 26.2 3
2. Wahl Meilen- Egg- UsterA53 36.5 41
3. Wahl Meilen- Aesch Fallanden 29.1 42

AMit der Realisierung der
Umfahrung Fallanden ist mit
einer Zunahme des
Verkehrsaufkommens zu
rechnen

AEs betrifft dies die Achse
Forchautobahn - Aesch -
Ebmatingen - Binz - Fallanden -
Dibendorf (HOglerstrasse)

|:| Schnellste bzw. kiirzeste Variante

19


javascript:void(0)
javascript:void(0)

Verbindung Forchautobahn (A52) - mit Oberlandautobahn (A53)

Die Verbindung der beiden
Autobahnen fiihrt durch viele
Ortsteile und hat eine
Lange von ca. 12 km

g

., | Wer auf die Oberland-Autobahn
: @& wechseln will, muss zuerst auf die

SN A
i ) Ry 13‘1"Goo.'gle TN ‘ -
2008 -1, Jul:2009; 752 1:26:2 8°39'05.80" 0O, H8he 501m

Kilsnacht
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Umfahrungen im Kantonalen bzw. Regionalen Richtplan

Die Nachbargemeinden wehren sich erfolgreich gegen die geplanten
Umfahrungen oder fordern eine Tunnelldsung:

Umfahrung Aesch
Umfahrung Ebmatingen
Umfahrung Binz (Tunnel)
Umfahrung Fallanden
Umfahrung Schwerzenbach
Umfahrung Dubendorf

gestrichen
gestrichen
Langfristig A Trasseesicherung
Kurzfristig
Langfristig A Trasseesicherung
gestrichen
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ZPG Sudwestumfahrung Dubendorf - 2003

Die geplante Sudwestumfahrung Dubendorf wurde gestrichen
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Regionaler Richtplan Glattal - Verkehr (Teilrevision 2005/06)

Die Umfahrung Aesch wurde gestrichen
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Regionaler Richtplan Glattal - Verkehr (Teilrevision 2005/06)

Ebenso die Umfahrung Ebmatingen
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Aesch (Maur)




Ebmatingen
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Ebmatingen

27



